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MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING KOBBEGARDEN, GOTEBORG

PEAB planerar for byggnation av nya bostader i flerbostadshus (120 Igh) och radhus
(11 st) i Kobbegarden i Askim i Goteborg.

Projektnamn ar Kobbegarden. De berorda fastigheterna ar Kobbegérden 1:3 och
Askim 3:1.

Denna mobilitets- och parkeringsutredning syftar till att utreda behovet av parkering
for bil och cykel infor detaljplan samt hur behovet kan 16sas inom planomradet.

Utredningen redogor for omrédets och projektets forutsattningar nir det giller
tillganglighet med olika fairdmedel, samt vilka specifika faktorer som paverkar
behovet av parkering. Utredningen har utgatt ifrén en analys av forutsattningarna i
omradet kring fastigheten och foljer anvisningarna till Géteborgs Stads Anvisningar
till Riktlinjer for mobilitet och parkering, version 1.2, daterad 17 december 2021.

Tabellerna nedan ger en sammanstéllning av behovet av bil- och cykelplatser for
Kobbegérden.

Bilparkering — samlad bild

Lghi 0,8 bpl/lgh | - - - 0,8 bpl/lgh 96
flerbostadshus,

120 st

Totalt 96

Tabell s1: Oversikt behov av parkering for bil Kobbegdrden

For de 11 planerade radhusen kommer parkering att 16sas antingen helt inom den
egna tomten med plats for tva bilar per tomt (boende och besok) eller genom plats
for en bil per tomt som kompletteras genom samlad extern besoksparkering (11
radhus x 0,1 besoksplats/radhus = 1 extern besoksplats).

Cykelparkering — samlad bild

Tabellen nedan ger en sammanstillning av behovet av cykelplatser for
flerbostadshus

Lghi 2,5 cpl/lgh - 2,5 cpl/lgh 300

flerbostadshus, 120

st

Totalt 300
Tabell s2: Oversikt och sammanstdllning behov av cykelparkering Kobbegdrden.

Cykelparkering for radhus 16ses inom egen tomt.
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PEAB planerar for byggnation av nya bostider i flerbostadshus och radhus i
Kobbegérden i Askim i G6teborg.

Projektnamn ar Kobbegarden. Projektnamn dr Kobbegarden. De berorda
fastigheterna ar Kobbegarden 1:3 och Askim 3:1.

Utredningen redogor for omrédets och projektets forutsattningar nir det giller
tillginglighet med olika fairdmedel, samt vilka specifika faktorer som paverkar
behovet av parkering.

Utredningen har utgétt ifrn en analys av forutsdttningarna i omradet kring
fastigheten och f6ljer anvisningarna till G6teborgs Stads Anvisningar till Riktlinjer
for mobilitet och parkering, version 1.2, daterad 17 december 2021.

Inom fastigheten planeras det for lagenheter i flerbostadshus och radhus.

Tabell 1 visar det planerade antalet ldgenheter och radhus.

Lagenheter i flerbostadshus - 120
Totalt antal ldgenheter 120
Radhus - 11
Totalt antal radhus 11

Tabell 1: Planerad nybyggnation

Vid skrivandet av denna utredning finns inget detaljerat underlag kring exempelvis
fordelning av lagenheter, 1agenhetsstorlekar eller storlek p& radhusen.



I detta kapitel analyseras projektets Startvdrde for parkering av bil och cykel utifran
utredningsstegen Ldgesbedomning och Projektanpassning. Det kommer inte att
genomforas nagra Mobilitetslosningar varav det utredningssteget utgar.

Val av normalspann

Fastigheten ligger Zon C Mellanstaden nira gransen till Zon D enligt Goteborgs
Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering, version 1.2.

Tabellerna 2 och 3 sammanstiller normalspannen och startvirdena for parkering for
bil och cykel for flerbostadshusen samt det resulterade behovet av parkeringsplatser
for fastigheten.

Parkering av bil och cykel for radhus 16ses inom respektive tomt. Behovet av bil- och
cykelplatser for radhus hanteras inte i utredningssteg nedan, men presenteras i
sammanstillningen i kapitel 3.

Resultat analyssteg 1, bilparkering

Lagenheter i flerbostadshus, 0,8-0,4 bpl/lgh 0,8 bpl/Igh 96
120 st
Totalt

Tabell 2: Normalspann och startvdrden for bpl i zon D.

For de 11 planerade radhusen kommer parkering att 16sas antingen helt inom den
egna tomten med plats for tva bilar per tomt (boende och besok) eller genom plats
for en bil per tomt som kompletteras genom samlad extern besoksparkering (11
radhus x 0,1 besoksplats/radhus = 1 extern besoksplats).

Resultat analyssteg 1, cykelparkering

Ligenheter i 2,5 cpl/lgh 2,5 cpl/lgh 300
flerbostadshus, 120 st
Totalt 300

Tabell 3: Normalspann och startvdrdena for cpl i zon D.

Cykelparkering for radhus 16ses inom de egna tomterna.



Utredningsomrade

Utredningsomradet utgar fran ett avstdnd pa 500 m radie fran fastigheten, se bild 1
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Bild 1: Utredningsomrdadets avgrdnsning runt planomrddet med 500 m faktiskt gdngavstdand,
cykelinfrastruktur och kollektivtrafikhdllplatser.

Sammanvégd tillgédnglighet.

Nedan presenteras Kobbegérden utifran tillganglighet till kollektivtrafik,
cykelinfrastruktur samt nirhet till service och andra urbana verksamheter.

Samtliga avstdndsmatt som presenteras edan har tagits fram med hjalp av Google
Maps.
Kollektivtrafik

De niarmaste kollektivirafikhéllplatserna for buss ar Ringestensvigen och Trollasen
langs Gamla Sarévagen. Harifran avgar buss 82. Vid hallplats Trollangen langs vag
158, cirka 1000 meter fran planomradet avgér flera andra busslinjer.

Tabellen nedan visar héllplatser och avgéngsfrekvens morgon och eftermiddag (i en
riktning):



Ringestensvagen
Trolldsen

Trolldngen

<100 m

<350 m

<1000 m

Buss 82

Buss 82

Buss 180, 184,

258, X2

Ca 2 avgéngar per timme

(ca var 30 minut)

Ca 2 per timme och linje

(ca var 30 minut)

Totalt ca 14—-16 avgéngar/timme vid
hallplatsen.

Tabell 4: Hallplatser inom utredningsomrddet. Avgdangsfrekvensen avser vardagar 06:00-08:30,
15:00-18:00 1 en riktning. Totala antalet avgangar dr ddarmed dubbelt sG hog. Kdlla: Visttrafik.

Det sammanlagda trafikutbudet fran de narmaste hallplatserna uppfyller inte
kriteriet for God kollektivtrafik. Avstandet till Trollaingen med flera busslinjer och
relativt hog avgangsfrekvens ca 1000 meter fran omradets vistra delar. For att
kriteriet om god kollektivtrafik ska uppfyllas kravs god kollektivtrafik inom 500

meter.

Cykel

Projektet har enligt riktlinjerna direkt narhet till bra cykelinfrastruktur, se bild 2.
Kriteriet Direkt ndrhet till bra cykelinfrastruktur uppfylls utifran befintlig
cykelinfrastruktur. Dock bedoms utbudet av cykelinfrastruktur i niromréadet inte
erbjuda siker cykling i ett mer finmaskigt cykelvigniat da cykelviag endast finns langs

med Gamla Sar6véagen i nord-sydlig riktning.
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Bild 2: Cykelvdgsinfrastruktur i ndrheten av projektomradet, gronmarkerat.



Service och andra urbana verksamheter

Det finns knappt négon service eller andra urbana verksamheter inom
utredningsomradet eller inom avsténdet for Direkt ndrhet till god service pd 500 m
enligt anvisningarna.

Nedan listas exempel pa de narmsta verksamheterna inom ett urval av kategorier
med gangavstand.

Dagligvaror

e Willys Goteborg Sisjon, Sisjé Centrum, 1300 meter

Vard och apotek
e Virdcentral och BVC Hovés Askim, Askims Torg 5, 550 meter
e Nirhilsan Sisjon, Datavigen 1, 1200 meter

Restauranger, Caféer

e Fairouz Restaurang, Askims Torg, 550 meter
Askims Sushi, Askims Torg, 550 meter
Bageri Brodhuset, Askims Stationsvig 17, 550 meter
Gyllene Korven, Vistra Stationsvigen 2B, 1200 meter
Restaurang Kvarnen 436, Sisjovagen 61, 1400 meter

Forskolor
e Forskola Stomvigen, Stomvégen 1, 600 meter
e Trollstugans forskola, Solarvsplan 38, 1000 meter
e Forskola Hyltevigen, Hyltevigen 1, 1100 meter
e Forskola Askims Domarringsviagen, Domarringsvigen 103, 1400 meter

Grundskolor

e Askimsskolan (F-6), Askims Backavig 1, 500 meter
Trollangsskolan (F-6), Solgirdesvigen 25, 500 meter
Sisjoskolan (F-3), Gdsmossevigen 2, 850 meter
Hultskolan (F-6), Hults Gata 26, 1500 meter
Hovasskolan (F-9), Askims Kyrkvag 10, 1500 meter

Som ovan sammanstillning visar ar det relativt lainga gangavstand till vard,
restauranger, skolor med mera.

Storre stadsdelscentrum

Till storre stadsdelscentrum sdsom Frolunda Torg ar det ca 3,5 km och till Nya
Hovas ca 4,5 km. Avstdnden &r saledes for langa for att det ska paverka
tillgdngligheten till handel, samhallsservice med mera.

Bilpool och hyrbil
Det finns idag inga bilpoolsstationer tillgingliga i narheten av projektomréadet.

Pé Circle K Askim, cirka 1000 meter frdn Kobbegérden, finns mdjlighet att hyra bil.
Aven pa Sisjon och i Eklanda finns mojlighet att hyra bil hos bland annat Hertz,
Mabi och EuropCar. Till dessa platser ar det mellan 2,5—4 km.

Resultat analyssteg 2, bilparkering

Direkt nérhet till god kollektivtrafik: Nej
Bra cykelinfrastruktur: Ja (enligt riktlinjerna men det bedéms vara relativt lite med
tillgianglig cykelinfrastruktur som gor cykel till ett attraktivt och tillgdngligt fardsitt).



Service och andra urbana verksamheter: Nej
Storre stadsdelscentrum: Nej
Bilpool/hyrbil i narheten: Nej

Projektet bedoms inte uppfylla kriterierna for god sammanvigd tillganglighet.
Tviartom bedoms radande forutsittningar peka pa att bil kommer att vara det
primaéra fardsattet for de framtida boende i omrédet. Parkeringstalet for bil och cykel
forblir ofordndrade jamfort med analyssteg 1.

Lagenheter i 0,8 bpl/Igh - 0,8 bpl/Igh 96
flerbostadshus, 120 st
Tabell 5: P-tal for bil efter steg 2.

Resultat analyssteg 2, cykelparkering

Behovet av cykelparkering paverkas inte i detta analyssteg.

Lagenheter i 2,5 cpl/Igh - 2,5 cpl bpl/Igh 300
flerbostadshus, 120 st
Tabell 7: P-tal for bil efter steg 2.

Lagenhetssammansattning

Vid skrivandet av denna utredning finns ingen detaljerad ldgenhetsfordelning. Mest
troligt &r att det blir en fordelning av ligenhetsstorlekar som inte paverkar p-talet.
Om det blir mer dn 25 % storre lagenheter (4 rok) kommer p-talet att justeras uppét i
detta analyssteg.

Eventuella justeringar av detta utredningssteg kan komma att ske infor bygglov.

Resultat analyssteg 3, bilparkering

Parkeringstalen for flerbostadshusen forblir oférandrade jamfort med foregdende
analyssteg.

Lagenheter i 0,8 bpl/Igh - 0,8 bpl/Igh 96
flerbostadshus,
120 st

Tabell 8: P-tal for bil efter steg 3.

Resultat analyssteg 3, cykelparkering

Behovet av cykelparkering paverkas inte i detta analyssteg.

Ligenheter i 2,5 cpl/lgh - 2,5 cpl/lgh 300
flerbostadshus,
120 st

Tabell 9: P-tal for cykel efter steg 3.



I detta kapitel sammanstélls sammanstillning av behovet av bil- och cykelplatser for
Kobbegérden.

Lagenheter i flerbostadshus

Parkeringstal for bil och cykel efter utredningssteg 1—3 for lagenheter i
flerbostadshus ar 0,8 bilplatser/lagenhet samt 2,5 cykelplatser/ldgenheter. Detta ger
ett behov av minst 96 bilplatser och 300 cykelplatser utifran det planerade antalet
lagenheter (120 st) i detta skede.

Utifran denna utredning tydliggors dock en bild av att férutsattningarna for
exempelvis ging, cykel och kollektivtrafik som attraktiva, tillgangliga fardsatt ar
undermaliga. Det finns fa viktiga vardagsmélpunkter i ndiromradet som nas med
gang, cykelinfrastruktur finns endast tillgénglig 1angs med Gamla Sarovagen och
antalet avgangar for kollektivtrafiken pa de narmaste hallplatserna ar ej tillrackligt
for en "god kollektivtrafik”. Detta sammantaget tillsammans med en trolig
efterfrdgan av bilparkering ligger till grund for att fler bilplatser d4n det minsta
antalet som kravs enligt behov (baserat pa riktlinjerna) kommer att anldggas. I detta
skede planeras det for att tillskapa minst 1,0 bilplatser per ldgenhet vilket ger minst
120 bilplatser (rdknat pa 120 lagenheter).

Bilplatserna for flerbostadshus kommer att placeras i garage inom de berérda
fastigheterna och som markparkering. Mélet &r att skapa parkeringslosningar som
moter efterfragan av bilparkering for de framtida boende i niarheten av sin bostad.
Cykelparkering kommer att anordnas i komplementbyggnader, inomhus samt
entrénira utomhus.

Radhus

For de 11 planerade radhusen kommer parkering att 16sas antingen helt inom den
egna tomten med plats for tva bilar per tomt (boende och besok) eller genom plats
for en bil per tomt som kompletteras genom samlad extern besoksparkering (11
radhus x 0,1 besoksplats/radhus = 1 extern besoksplats). Cykelplatser for radhusen
16ses inom respektive tomt.

Ritningar eller planer for parkeringslosningar skickas separat.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Det finns idag viss oreglerad gatumarksparkering inom utredningsomradet och
Utredningsomrédets narhet. De gator som &r oreglerade ar i regel smala eller mycket
smala och parkering langs dessa gator ar inte mojlig utan sker frimst inom fastighet.
Vidare finns det bade tidsreglerade och avgiftsbelagda platser sévél som forhyrda
platser i omradet.

Risken for sa kallad parkeringsflykt bedéms vara liten.

Forutsattningar for kostnadstackning

Investerings- och driftskostnad for parkering kommer att séarskiljas fran
boendekostnaderna och tas ut som en separat avgift for de hushéll som véljer att ha



parkeringsplats. Genom att undvika att sprida kostnaden pa samtliga hushall
mojliggors ett billigare boende for dem som viljer att inte ha egen bil.

Nivan pa parkeringsavgift kommer att séttas i linje med rddande marknadspriser.
Ambitionen ar en si hog kostnadstdckning som mgjligt. Detta géller parkering for
flerbostadshusen.
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